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Saving CO2 ex 2024 => 270Milioni di Kg 



BRIDGESTONE EUROPE | AUTOBUS Web - La rivista del trasporto pubblico in  Italia
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https://www.google.com/imgres?q=bridgestone&imgurl=https%3A%2F%2Fwww.autobusweb.com%2Fwp-content%2Fuploads%2F2021%2F08%2Fbridgestone-logo-banner1602066457.jpg&imgrefurl=https%3A%2F%2Fwww.autobusweb.com%2Faziende%2Fbridgestone-europe-nv-sa-italian-branch%2F&docid=1yEg4-53K3kzzM&tbnid=F6f9I1EmVT_vnM&vet=12ahUKEwilgvvV75-JAxUf1QIHHWKMPS0QM3oECFIQAA..i&w=730&h=300&hcb=2&ved=2ahUKEwilgvvV75-JAxUf1QIHHWKMPS0QM3oECFIQAA


Il treno è il 
sistema più 

sicuro e 
sostenibile
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Impatto Co2 
per modalità
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COSTI 
ESTERNI 

FERROVIA 
vs STRADA

CATEGORIA DI COSTO STRADA FERROVIA

Emissioni di gas serra 2,46 € 0,13 € 
Inquinamento 
atmosterico 2,27 € 0,39 € 

Inquinamento acustico 1,16 € 0,54 € 
Incidentalità 3,84 € 0,07 € 
Congestione 0,13 € -   € 

9,86 € 1,13 € 
€ x tonnellata Km

8Fonte: EU publications  DG MOVE  Handbook of external costs of transport 



UN CASO 
CONCRETO
• La nostra società realizza per il gruppo
Versalis 4 treni completi alla settimana dallo
stabilimento di Brindisi all’Interporto di Parma

• Annualmente vengono trasportate 180.000 
tonnellate di polipropilene

• Il saving per tonnellata Km è pari ad €8,73

• Il trasporto su ferrovia consente un risparmio
per la collettività di      1.536.829.200€ 
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IL GRANDE PROBLEMA DEL NOSTRO 
SISTEMA LOGISTICO È CHE CHI PRODUCE 
COSTI DERIVANTI DA ESTERNALITÀ 
NEGATIVE NON LI SOPPORTA E CHI 
GENERA UN BENEFICIO CON LA SUA 
CONDOTTA NON NE GODE I FRUTTI 
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Libro Bianco della
UE ci dice che entro
il 2030 il 30 % delle
merci con distanza
over 350km dovrà
andare su ferrovia

Neutralità 
carbonica entro 
il 2050 
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Ma è solo greenwashing?
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Proiezione 2024 a 49,5M di km
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SIAMO 
LONTANI
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I nodi 
intermodale

In Italia ci sono 16.832km di rete 
ferroviaria
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Le reti TNT 
vedono l’Italia
perfettamente
integrata nel
sistema
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La sostenibilià ha un costo
accettabile?
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Cosa non va
Sistema incentivante 
completamente sbilanciato a favore 
dell’autotrasporto

Viene disincentivato l’utilizzo della 
ferrovia per le merci pericolose
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Cosa va

La Ferrovia in Italia è una delle 
più sicure del mondo

PNRR assegna €22,8Miliardi per 
ammodernare ed ampliare la 
Rete Ferroviaria Italiana

Il sistema stradale sconta la 
mancanza cronica di autisti

L’ingresso dei privati nel mondo 
rail ha portato ad efficienza nel 
sistema
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Flessibilità

Magazzino 
viaggiante

Sicurezza

Stabilità di pricing 
nel tempo

Grande capacità di 
carico per unità di 
trasporto

Economicità

Vogliamo l’intermoldale non solo perché è 
più sostenibile
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GRAZIE PER L’ATTENZIONE

#gointermodalgogreen
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